
ขอ้มลูสรุปกจิการ - บรษิทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 

- ส ำหรบัผูล้งทุนสถำบนัและผูล้งทุนรำยใหญ่ – กำรลงทุนมคีวำมเสีย่ง ผูล้งทุนควรศกึษำขอ้มลูกอ่นกำรตดัสนิใจลงทุน - 
หมำยเหตุ : แบบแสดงรำยกำรขอ้มลู (แบบ 69-II&HNW-รำยครัง้) และร่ำงหนังสอืชี้ชวน ยงัไม่มผีลบงัคบัใช ้อยูร่ะหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนักงำน ก.ล.ต. 

 
 

บริษทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 
วนัก่อตัง้ 7 พ.ย. 2537 (จดทะเบยีนเป็นบรษิทัมหาชนปี 2562) 
สถานะ จดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย (SET) 

หมวดเงนิทุนและหลกัทรพัย ์
ทุนจดทะเบียนช าระแล้ว 935 ลบ. 
อนัดบัเครดิตองค์กร BB+ / Stable (TRIS 4 เม.ย. 2565) 

 

จดุเด่นของธรุกิจ 
1.  เน้นให้สินเช่ือรถบรรทุกซ่ึงมีความเส่ียงในการผิดนัดช าระหน้ีต า่ และมีหลกัประกนั 
- บรษิทัฯ ใหบ้รกิารปล่อยสนิเชื่อที่มหีลกัประกนัเป็นรถบรรทุก ซึ่งเป็นรถที่ใช้ในการด าเนินงานเชงิพาณิชย์ และเป็นเครื่องมอืหลกัที่เจ้าของรถใชใ้นการหารายได้ จงึมี

ความเสีย่งทีลู่กคา้จะผดินัดช าระหนี้ต ่า สะทอ้นจากค่า NPL ของพอรต์สนิเชื่อในช่วง 3 ปีทีผ่่านมาเฉลีย่อยู่ที ่3.92% (ณ ไตรมาส 2 ปี 2565 ม ีNPL เท่ากบั 4.58%)  
- บรษิทัฯ เน้นใหส้นิเชื่อแก่รถบรรทุกแบรนด์ทีม่คีวามตอ้งการในตลาดสูง เช่น ISUZU, HINO, FUSO เป็นตน้ เมื่อเกดิกรณีทีลู่กคา้เกดิผดินัดช าระหนี้ บรษิทัฯ สามารถ

ยดึหลกัประกนัหรอืทรพัยส์นิทีเ่ป็นกรรมสทิธิข์องบรษิทัฯ ไปขายทอดตลาดโดยใชร้ะยะเวลาไม่นาน และช่วยบรรเทาความเสยีหายใหเ้หลอืน้อยทีสุ่ด 
2.  สดัส่วนการปล่อยสินเช่ือมีการกระจายตวั ท าให้มีความเส่ียงด้านการกระจกุตวัของลูกหน้ีต า่ 
- พอร์ตสินเชื่อรถบรรทุกของบริษัทฯ มีการกระจายตัวค่อนข้างดี ลูกหนี้ไม่กระจุกตัวอยู่ที่อุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหนึ่งเป็นหลัก หากเกิดปัญหาที่ส่งผลต่อ

ความสามารถในการช าระหนี้ของลูกหนี้ในอุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหนึ่งจะไม่ส่งผลกระทบต่อบรษิทัฯ มากนัก เนื่องจากยงัมรีายได้จากลูกคา้ก ลุ่มอื่นที่ไม่ได้รบั
ผลกระทบและยงัสามารถช าระหนี้ได้ตามปกต ิโดย ณ ไตรมาส 2 ปี 2565 บรษิทัฯ มสีดัส่วนการปล่อยสนิเชื่อใหแ้ต่ละอุตสาหกรรม แบ่งเป็น อุตสาหกรรมขนส่ง 50% 
(เช่น ขนส่งอาหารสดหรอืแช่แขง็, ขนส่งอะไหล่รถยนต์, ขนส่งสนิคา้อุปโภคบรโิภค เป็นตน้) อุตสาหกรรมก่อสรา้ง 33% อุตสาหกรรมการเกษตร 12% และอื่นๆ 5%  

3. มีโครงสร้างเงินทุนท่ีแขง็แกร่ง อตัราส่วนหน้ีสินต่อทุนอยู่ในระดบัต า่ 
- ณ ไตรมาส 2 ปี 2565 บรษิทัฯ มอีตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้เท่ากบั 1.42 เท่า ในขณะทีค่่าเฉลีย่ของอุตสาหกรรมของสนิเชื่อรถบรรทุกมอืสองทีจ่ดทะเบียนใน

ตลาดหลกัทรพัย์อยู่ที่ประมาณ 4.00 เท่า ซึ่งจะเหน็ได้ว่าอตัราส่วนดงักล่าวของบรษิทัฯ อยู่ในระดบัที่ต ่ากว่าอุตสาหกรรม นอกนี้หากพจิารณาอตัราส่วนหนี้สนิสุทธติ่อ
ส่วนของผูถ้อืหุน้ ณ ไตรมาส 2 ปี 2565 บรษิทัฯ มอีตัราส่วนดงักล่าวที่ 1.29 เท่า ซึ่งบรษิทัฯ ต้องด ารงใหไ้ม่เกนิกว่า 3.00 เท่า ตามขอ้ก าหนดสทิธหิุน้กู้ จะเหน็ได้ว่า
บรษิทัฯ ยงัสามารถจดัหาแหล่งเงนิทุนอื่นเพิม่เตมิเพื่อใชเ้ป็นสภาพคล่องในการด าเนินธุรกจิได้โดยไม่กระทบต่ออตัราส่วนหนี้สนิดงักล่าว 

วตัถปุระสงคก์ารใช้เงิน 
น าไปใชเ้ป็นเงนิทุนหมุนเวยีนในการขยายธุรกจิสนิเชื่อของบรษิทั  
แหล่งท่ีมาของการช าระคืน 
กระแสเงนิสดจากการด าเนินงาน  
ความเส่ียงส าคญั และปัจจยัลดความเส่ียง 
1. ความเส่ียงด้านการควบคมุคณุภาพลูกหน้ี  
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
- บรษิทัฯ พจิารณาการใหส้นิเชื่ออย่างรดักุม ทัง้การประเมนิแหล่งที่มาของรายได้ ความสามารถในการช าระหนี้ วตัถุประสงค์การเช่าซื้อ ตลอดจนจดัใหม้ผีูค้ ้าประกนั

เงนิกู้ เป็นต้น อกีทัง้ยงัร่วมมอืกบับรษิทัขอ้มูลเครดติแห่งชาต ิ(NCB) เพื่อน าขอ้มูล Credit Bureau มาใช้ในการคดักรองผูกู้้ ร่วมกบัการใช้แบบจ าลองคะแนนเครดิต 
(Credit Scoring) ในการวเิคราะหเ์ครดติของผูกู้ ้เพื่อใหก้ารพจิารณาสนิเชื่อเป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพมากขึน้  

- ก าหนดวงเงนิการใหส้นิเชื่อรถบรรทุกมอืสองที่ 70-85% ของราคาขายในตลาดเพื่อให้มูลค่าหลกัประกนัในการขายทอดตลาดยงัสามารถคลอบคลุมความเสยีหายที่
เกดิขึน้ หรอืช่วยบรรเทาความเสยีหายใหเ้หลอืน้อยทีสุ่ด ในกรณีทีเ่กดิเหตุผดินัดช าระหนี้และตอ้งด าเนินยดึหลกัประกนัขายทอดตลาด 

- ในไตรมาสที ่2 ปี 2565 บรษิทัฯ มรีะดบั NPL ที ่4.58% ซึง่อยู่ในระดบัใกลเ้คยีงกบันโยบายทีก่ าหนดไวท้ี ่4.00%  
2. ความเส่ียงเรื่องอตัราดอกเบีย้ขาข้ึนอาจท าให้ต้นทุนการด าเนินธรุกิจสูงข้ึน และกระทบต่อผลด าเนินงาน 
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
- ผลกระทบมคี่อนขา้งจ ากดัเนื่องจากหนี้สนิที่มดีอกเบี้ยส่วนใหญ่เป็นหนี้หุน้กู้ ซึ่งมอีตัราดอกเบี้ยคงที ่โดย ณ ไตรมาส 2 ปี 2565 บรษิทัฯ มหีนี้สนิที่มดีอกเบี้ยทัง้หมด 

2,609 ลบ. ประมาณ 70% เป็นหนี้ทีเ่กดิจากการออกหุน้กู ้และส่วนทีเ่หลอือกีประมาณ 30% เป็นหนี้เงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ และหนี้อื่นๆ 
- ณ ไตรมาส 2 ปี 2565 บรษิทัฯ มสี่วนต่างระหว่างอตัราผลตอบแทนจากการใหส้นิเชื่อต่อตน้ทุนทางการเงนิอยู่ที ่13% ต่อปี จะเหน็ไดว้่าบรษิทัฯ ยงัมสี่วนต่างของอตัรา

ดอกเบีย้ทีส่ามารถรองรบัการปรบัเพิม่ขึน้ของตน้ทุนทางการเงนิไดโ้ดยไม่ส่งผลกระทบต่อบรษิทัฯ มากนัก  
3. การเส่ียงจากการขยายธรุกิจไปยงัสินเช่ือเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ 
 สนิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์เป็นธุรกจิใหม่ทีบ่รษิทัฯ ยงัไม่มคีวามช านาญ จงึอาจท าใหไ้ม่ประสบความส าเรจ็ และอาจกระทบต่อผลด าเนินงานของบรษิทัฯ ในอนาคต  
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
- ใหส้นิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ผ่าน บจก.ไมโครพลสัลสิซิง่ ซึง่เป็นบรษิทัร่วมทุนระหว่างบรษิทัฯ กลุ่มคุณธรรมศกัดิ ์อชัญาวฒัน์ (ผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัฯ) และกลุ่ม

คุณทวพีล เจรญิกติตไิพศาล ผูม้ปีระสบการณ์ในธุรกจิสนิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์มากว่า 27 ปี และเคยด ารงต าแหน่ง กรรมการผูจ้ดัการของ บจก.เวริด์ลสี บรษิทัใน
เครอืของธนาคาร ซไีอเอม็บี ไทย ผูใ้หบ้รกิารสนิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ล าดบัต้นๆ ของประเทศไทย ท าใหบ้รษิทัฯ มฐีานขอ้มูล และกลยุทธ์การด าเนินธุรกจิจาก
ประสบการณ์ของผูร้่วมทุนช่วยลดความเสีย่งจากการใหส้นิเชื่อได ้

- ณ ไตรมาส 2 ปี 2565 บรษิทัฯ มสีนิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ 74 ลบ. คดิเป็น 2% ของพอรต์สนิเชื่อทัง้หมด และคาดว่าในปี 2565 จะเตบิโตอยู่ทีร่ะดบั 400-600 ลบ. 
(10-15% ของพอรต์สนิเชื่อ) จะเหน็ว่าบรษิทัฯ ด าเนินธุรกจิอย่างค่อยเป็นค่อยไป และหากไม่เป็นไปตามแผนทีว่างไว ้ยงัสามารถปรบัแผนเพื่อจ ากดัความเสยีหายได้ 



ขอ้มลูสรุปกจิการ - บรษิทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 

- ส ำหรบัผูล้งทุนสถำบนัและผูล้งทุนรำยใหญ่ – กำรลงทุนมคีวำมเสีย่ง ผูล้งทุนควรศกึษำขอ้มลูกอ่นกำรตดัสนิใจลงทุน - 
หมำยเหตุ : แบบแสดงรำยกำรขอ้มลู (แบบ 69-II&HNW-รำยครัง้) และร่ำงหนังสอืชี้ชวน ยงัไม่มผีลบงัคบัใช ้อยูร่ะหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนักงำน ก.ล.ต. 

สรปุผลประกอบการ 
ณ ส้ินงวด 2563 2564 6M/2565 
สนิทรพัยร์วม (ลบ.) 2,755 4,034 4,844 
หนี้สนิรวม (ลบ.) 932 2,076 2,842 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ (ลบ.) 1,823 1,958 2,002 
รายไดร้วม (ลบ.) 444 632 400 
ก าไรสุทธ ิ(ลบ.) 135 187 67 
อตัราก าไรสุทธ ิ(รอ้ยละ) 30.39 29.65 16.86 
อตัราสว่นสภาพคล่อง (เท่า) 1.21 2.12 1.36 
อตัราสว่นหนี้สนิต่อทนุ (เท่า) 0.51 1.06 1.42 
อตัราสว่นหนี้สนิทีม่ดีอกเบีย้ต่อทุน 
(เท่า) 

0.45 0.99 1.30 

อตัราสว่นหนี้สนิสุทธติ่อทนุ (ตาม
ขอ้ก าหนดสทิธ)ิ 1 (เท่า) 

0.44 0.97 1.29 

อตัราสว่นหนี้สนิทีม่ดีอกเบีย้ต่อ 
EBITDA (เท่า) 

3.41 6.21 8.15 * 

ความสามารถช าระดอกเบีย้ (เท่า) 5.03 4.92 2.63 

ความสามารถช าระภาระผกูพนั (เท่า) 0.36 0.65 0.32 * 

อตัราสว่นเงนิใหส้นิเชื่อทีไ่ม่กอ่ใหเ้กดิ
รายไดต้่อสนิเชือ่รวม (รอ้ยละ) 

3.82 3.47 4.58 

อตัราสว่นเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ
ต่อหนี้สนิรวม (รอ้ยละ) 

52.38 33.26 24.08 

อตัราสว่นหุน้กูต้อ่หนี้สนิทีม่ภีาระ
ดอกเบีย้ (รอ้ยละ) 

-  54.11 70.49 

อตัราสว่นเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ
ต่อหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้ (รอ้ยละ) 

59.33 35.79 26.23 

ผูส้อบบญัช ี: บรษิทั ส านักงาน อวีาย จ ากดั 
หมายเหตุ : * ปรบัขอ้มลูใหเ้ป็นต่อปี (Annualized) โดยใชต้วัเลขยอ้นหลงั 12 
เดอืนมาค านวณ 
1 หนี้สนิสุทธ ิคอื หนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้ หกัออกดว้ยหนี้สนิตามสญัญาเช่า โดย
บรษิทัฯ จะตอ้งด ารงอตัราส่วนหนี้สนิสุทธติ่อทุนใหไ้ม่เกนิกว่า 3.00 เท่า 
 
โครงสร้างรายได้  (ณ วนัท่ี 30 มิ.ย. 2565) 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

โอกาสทางธรุกิจ 
มีแผนขยายพอรต์สินเช่ือต่อเน่ือง ซ่ึงอาจท าให้รายได้จากการให้สินเช่ือ
เพ่ิมข้ึนในอนาคต 
 จากข้อมูลของบรษิัทฯ ในช่วง 2 – 3 ปีที่ผ่านมา มรีถบรรทุกมอืสองจด
ทะเบยีนทีจ่ดทะเบยีนเพิม่ขึน้ประมาณ 30,000 – 35,000 คนัต่อปี หรอืคดิเป็น
มูลค่าประมาณ 22,000 – 24,000 ลบ.ต่อปี และมแีนวโน้มขยายตวัต่อเนื่อง
ตามความต้องการรถบรรทุกในการขนส่งสนิค้าที่เพิม่ขึ้น สอดคล้องกบัการ
ขยายตัวของพอร์ตสินเชื่อของบริษัทฯ ในช่วงที่ผ่านมาที่มีการเติบโตจาก 
3,796 ลบ. ในปี 2564 เป็น 4,546 ลบ. ณ ไตรมาสที่ 2 ปี 2565 และคาดว่า
พอร์ตสนิเชื่อของบรษิทัฯ จะเตบิโตไปอยู่ในระดบั 5,000 ลบ. ภายในปี 2565 
จากการขยายสาขาอย่างต่อเนื่อง จาก 19 สาขา ในปี 2564 เป็น 27 สาขา 
ภายในปี 2565 ซึ่งหากการขยายตวัของพอร์ตสนิเชื่อเป็นไปตามแผนขา้งตน้ 
คาดว่าจะท าใหร้ายไดร้บัจากการใหส้นิเชื่อเพิม่ขึน้ในอนาคต 

 
 
 

ผู้ถือหุ้นรายใหญ่ (ณ วนัท่ี 29 เม.ย. 2565) 
1 นายธรรมศกัดิ ์อชัญาวฒัน์ 23.41% 
2 นายกฤษฎา อชัญาวฒัน์ 13.77% 
3 นายเจษฎา อชัญาวฒัน์ 13.17% 
4 นายธนัยกร อชัญาวฒัน์ 5.57% 
5 นายเกยีรตพิงษ์ เตมิคุนานนท ์ 3.20% 
6 นายสถาพร งามเรอืงพงศ ์ 3.16% 
7 นางธนิดา จโิรธนภาส 1.88% 
8 นางวรรณา อชัญาวฒัน์ 1.77% 
9 นายอาธร จโิรธนภาส 1.68% 
10 นางรสนันท ์ยิง่ทวศีกัดิ ์ 1.56% 
11 ผูถ้อืหุน้อืน่ๆ 30.83% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลกัษณะการประกอบธรุกิจ 
บรษิทัฯ และกลุ่มบรษิทัประกอบธุรกจิ ดงันี้ 
1. ธรุกิจให้บริการสินเช่ือเช่าซื้อ ดงัน้ี 
 1.1 สินเช่ือเช่าซื้อรถบรรทุกมือสอง โดยรถที่สามารถน ามาขอสนิเชื่อ
ได ้จะตอ้งเป็นรถทีใ่ชเ้พื่อการพาณิชย ์เช่น รถบรรทุก 6 ลอ้ 10 ลอ้ รถหวัลาก 
ที่สามารถสร้างรายได้ให้แก่เจ้าของ โดยจะเน้นประเภท ยี่ห้อรถบรรทุกที่มี
สภาพคล่องซื้อขายในตลาดสงู เช่น ISUZU HINO และ FUSO เป็นตน้ 
 1.2 สินเช่ือเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ใหม่ โดยจะเน้นยีห่อ้ทีม่สีภาพคล่อง
ซื้อขายในตลาดสงู เช่น HONDA, YAMAHA, GPX เป็นตน้  
 1.3 สินเช่ือเพ่ิมสภาพคล่อง ส าหรบัลูกค้าที่เป็นเจ้าของกรรมสทิธิใ์น
รถบรรทุกอยู่แล้ว และต้องการเงินทุนหมุนเวียนเพื่อเสริมสภาพคล่อง 
สามารถน ารถบรรทุกมาเป็นหลกัประกนัในการขอสนิเชื่อได้ 
 1.4 สินเช่ือรีไฟแนนซ์ ส าหรบัลูกคา้ปัจจุบนัของบรษิทัฯ ที่มปีระวตักิาร
ผ่อนช าระดีและอยู่ระหว่างการผ่อนช าระค่างวดกับบริษัทฯ แต่มีความ
ตอ้งการใชเ้งนิสดเพิม่เตมิ  
2. ธรุกิจนายหน้าประกนัวินาศภยั และนายหน้าประกนัชีวิต 
 เช่น ประกนัชวีติ, ประกนัสนิคา้, ประกนับา้น-โรงงาน เป็นตน้ 

(77%)
รายไดจ้ากดอกเบีย้

(22%)
รายไดค้่าธรรมเนียม

และบรกิาร

(1%)
รายไดอ้ื่น



ขอ้มลูสรุปกจิการ - บรษิทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 

- ส ำหรบัผูล้งทุนสถำบนัและผูล้งทุนรำยใหญ่ – กำรลงทุนมคีวำมเสีย่ง ผูล้งทุนควรศกึษำขอ้มลูกอ่นกำรตดัสนิใจลงทุน - 
หมำยเหตุ : แบบแสดงรำยกำรขอ้มลู (แบบ 69-II&HNW-รำยครัง้) และร่ำงหนังสอืชี้ชวน ยงัไม่มผีลบงัคบัใช ้อยูร่ะหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนักงำน ก.ล.ต. 

 

ความสามารถในการช าระหน้ี 
     ในช่วง 6 เดอืนแรกของปี 2565 บรษิทัฯ ม ีEBITDA ทีป่รบัขอ้มลูใหเ้ต็มปี
ด้วยตวัเลขยอ้นหลงั 12 เดอืน เท่ากบั 320 ลบ. ขณะที่มภีาระผกูพนัในช่วง 1 
ปีทีผ่่านมาทัง้หมด 449 ลบ. แสดงใหเ้หน็ว่า EBTIDA ไม่เพยีงพอต่อการช าระ
คนืภาระผกูพนัได ้โดยภาระผกูพนัขา้งตน้ประกอบไปดว้ย ตน้ทุนทางการเงนิ
ที่ปรบัข้อมูลให้เต็มปีด้วยตัวเลขย้อนหลัง 12 เดือน เท่ากับ 101 ลบ. และ
หนี้สนิระยะยาวที่ครบก าหนดใน 1 ปี เท่ากบั 348 ลบ. แบ่งเป็น เงนิกู้ยมืจาก
สถาบันการเงิน 206 ลบ. เงินกู้ยืมจากบุคคลที่เกี่ยวข้องกัน 134 ลบ. และ
หนี้สนิตามสญัญาเช่า 8 ลบ.  

อย่างไรก็ตาม ในช่วง 12 เดอืนที่ผ่านมาบรษิทัฯ ได้จดัหาแหล่งเงนิทุน
จากการออกหุน้กู้ทัง้หมด 1,353 ลบ. เพื่อใช้เป็นเงนิทุนหมุนเวยีนในบรษิทัฯ 
และช าระคนืเงนิกู้ยมืจากสถาบนัการเงนิ ในส่วนของต้นทุนทางการเงนิและ
เงนิกู้ยมืจากบุคคล รวมถงึหนี้สนิตามสญัญาเช่า บรษิทัฯ สามารถรองรบัดว้ย 
EBITDA จากการด าเนินงานขา้งตน้ไดท้ัง้หมด 

 

วิเคราะห์ผลประกอบการโดยย่อ 
ผลประกอบการปี 2564 
     ในปี 2564 บริษัทฯ มีรายได้รวม 632 ลบ. เพิ่มขึ้นจากปี 2563 เท่ากับ 
188 ลบ. คิดเป็น 42% จากรายได้ดอกเบี้ยที่ขยายตัวตามการเติบโตของ
พอร์ตสินเชื่อ ส่งผลให้ในปี 2564 บริษัทฯ มีผลก าไรสุทธิเท่ากับ 187 ลบ. 
เพิม่ขึน้จากปี 2563 เท่ากบั 52 ลบ. หรอืคดิเป็น 39%  
ผลประกอบการช่วง 6 เดอืนแรกปี 2565 
      ในช่วง 6 เดอืนแรกปี 2565 บรษิทัฯ มรีายได้รวม 400 ลบ. เพิม่ขึน้จาก
ช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้าเท่ากบั 112 ลบ. คดิเป็น 39% จากรายไดด้อกเบีย้
ที่ขยายตวัตามการเตบิโตของพอรต์สนิเชื่อ อย่างไรก็ตามบรษิทัฯ มคี่าใช้จ่าย
เพิม่ขึ้นจากปีก่อนหน้า 105 ลบ. คดิเป็น 72% โดยมสีาเหตุหลกัมาจากการ
เพิม่ขึ้นของพนักงานจากการขยายสาขาย่อยตามแผนธุรกิจ รวมถึงการตัง้
ส ารองค่าใช้จ่ายด้านการด้อยค่าทางเครดิตที่เพิม่ขึน้ตาม NPL ที่ปรบัตวัขึน้ 
และจากสาเหตุดงักล่าวท าใหม้คี่าขาดทุนจากทรพัยส์นิรอการขายเพิม่ขึน้จาก
ปีก่อนหน้า 34 ลบ. ในภาพรวมจงึท าให ้บรษิทัฯ มผีลก าไรสุทธ ิ67 ลบ. ลดลง
จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า 33 ลบ. ซึง่คดิเป็น 33% 
คุณภาพของพอรต์สนิเชื่อ ณ ไตรมาสที ่2 ปี 2565 
 ณ ไตรมาสที ่2 ปี 2565 พอรต์สนิเชื่อของบรษิทัฯ มมีลูค่ารวมอยู่ที ่4,546 
ลบ. เพิม่ขึน้จากปี 2564 เท่ากบั 750 ลบ. หรอืคดิเป็น 20% จากการขยายตวั
ของสิน เชื่ อ เช่ าซื้ อ รถบรรทุกมือสอง  676 ลบ .  และสิน เชื่ อ เช่ าซื้ อ
รถจกัรยานยนต์ใหม่ที่เปิดด าเนินการในเดือนมถิุนายนปี 2565 จ านวน 74 
ลบ. โดยพอร์ตสนิเชื่อประกอบไปด้วย สนิเชื่อเช่าซื้อรถบรรทุกมอืสองมูลค่า 
4,472 ลบ. คดิเป็น 98% และเป็นสนิเชื่อเช่าซื้อรถมอเตอร์ไซต์ใหม่ 74 ลบ. 
คดิเป็น 2%  
 พจิารณาคุณภาพสนิเชื่อ บรษิทัฯ ม ีNPL อยู่ที่ระดบั 4.58% เพิม่ขึน้จาก 
3.47% ในปี 2564 เนื่องจากสภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัว และค่าครองชีพที่
เพิม่ขึน้ ประกอบกบัเป็นช่วงหน้าฝนท าใหป้รมิาณงานจา้งรถขนส่งสนิคา้ลดลง 
จงึท าใหค้วามสามารถในการช าระหนี้ของลูกหนี้บางส่วนลดลง อย่างไรก็ตาม
บริษัทฯ คาดว่าระดับ NPL จะปรับตัวดีขึ้นตัง้แต่ไตรมาสที่ 3 เป็นต้นไป 
เนื่องจากเป็นช่วงปลายของหน้าฝน และเป็นฤดูเก็บเกี่ยวผลผลิตของภาค
การเกษตร จงึคาดว่าปรมิาณการจา้งงานรถบรรทุกขนส่งสนิคา้จะเพิม่ขึน้ 
การเปลีย่นแปลงของฐานะการเงนิระหว่างไตรมาสที ่2 ปี 2565 กบัปี 2564 
 ณ ไตรมาสที่ 2 ปี 2565 บรษิทัฯ มสีนิทรพัย์รวม 4,844 ลบ. เพิม่ขึน้จาก
ปี 2564 จ านวน 810 ลบ. คดิเป็น 20% จากการเพิม่ขึน้ของลูกหนี้ตามสญัญา
เช่าซื้อเนื่องจากการขยายพอรต์สนิเชื่อของบรษิทัฯ 

 

 

วิเคราะห์ผลประกอบการโดยย่อ (ต่อ) 
ในส่วนของหนี้สนิรวมอยู่ที่ 2,842 ลบ. เพิม่ขึน้จากปี 2564 จ านวน 766 ลบ. 
คดิเป็น 37% จากการเพิม่ขึน้ของเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิและการออกหุน้
กู้เพื่อรองรบัการขยายพอร์ตสนิเชื่อ และบรษิัทฯ มสี่วนของผู้ถือหุ้นเท่ากบั 
2,002 ลบ. เพิ่มขึ้น 44 ลบ. คิดเป็น 2% จากปี 2564 จากก าไรจากการ
ด าเนินงานระหว่างงวด และมกี าไรจากบรษิทัย่อยเพิม่ขึน้ 46 ลบ. 
โครงสรา้งเงนิทุน และการด ารงอตัราส่วนทางการเงนิ 

การเปลีย่นแปลงของฐานะการเงนิขา้งตน้ ส่งผลใหใ้นไตรมาส 2 ปี 2565 
บรษิทัฯ มอีตัราส่วนหนี้สนิต่อทุนเท่ากบั 1.42 เท่า เพิม่ขึน้จาก 1.06 เท่า ใน
สิ้นปี 2564 และมอีตัราส่วนหนี้สนิสุทธิต่อทุนเท่ากบั 1.29 เท่า เพิม่ขึ้นจาก 
0.97 เท่า ในสิ้นปี 2564 ทัง้นี้ อัตราส่วนทางการเงินข้างต้นยงัเป็นไปตาม
ขอ้ก าหนดสทิธหิุน้กูท้ี่ระบุใหบ้รษิทัฯ ต้องด ารงอตัราส่วนหนี้สนิสุทธติ่อทุนให้
ไม่เกนิกว่า 3.00 เท่า 

 

ความเส่ียงทัว่ไป และปัจจยัลดความเส่ียง 
1. ความเส่ียงจากการติดตามหลกัประกนั 
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
- บรษิัทฯ มนีโยบายการปล่อยสนิเชื่อให้กบัลูกค้าที่มภีูมลิ าเนาและที่อยู่

เป็นหลกัแหล่ง มหีลกัประกนัทีจ่ดทะเบยีนอยู่ในพืน้ทีข่องสาขาเท่านัน้ 
- บรษิัทฯ จะเริม่มกีารส ารวจและตดิตามหลกัประกนัเมื่อลูกคา้ค้างช าระ

ตัง้แต่ 1 งวดขึน้ไป เพื่อลดความเสีย่งที่จะน าหลกัประกนัออกนอกพืน้ที่
ก่อนถงึก าหนดบอกเลกิสญัญา  

- บรษิทัฯ มสีาขาทีก่ระจายอยู่ในพืน้ทีภ่าคต่างๆ ทัว่ประเทศและมกีารจ้าง 
Outsource เพื่อใหก้ารตดิตามหลกัประกนัมปีระสทิธภิาพยิง่ขึน้ 

2. ความเส่ียงจากการจ าหน่ายหลกัประกนั 
เนื่องจากหลกัประกนัเป็นรถบรรทุกที่ผ่านการใชง้านแล้ว และมลีกัษณะ

การใช้งานเฉพาะ จงึมคีวามเสีย่งจากการจ าหน่ายหลกัประกนัได้ล่าช้า ท าให้
อาจไม่สามารถขายไดต้ามราคาทีก่ าหนด หรอืไม่คุม้กบัมลูค่าหนี้ทีเ่หลอือยู่ 
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
- บริษัทฯ มีนโยบายในการขายรถบรรทุกที่ยึดได้ให้ภายในไตรมาส

เดยีวกนั เพื่อลดผลกระทบจากราคาขายทีล่ดลง โดยในปี 2563-2564 มี
รถที่ยึดได้และขายออกในงวดเดียวกันคิดเป็น 95% ของรถที่ยึดได้
ทัง้หมด และที่ผ่านมายงัไม่เคยเกดิเหตุการณ์ที่บรษิทัฯ ไม่สามารถขาย
หลกัประกนัทีย่ดึไดม้าก่อน 

- ในกรณีที่ราคาขายหลักประกันต ่ากว่ามูลค่าหนี้  บริษัทฯ สามารถ
ด าเนินการเรยีกรอ้งส่วนต่างที่เหลอืจากลูกหนี้ได้ ท าใหโ้อกาสทีบ่รษิทัฯ 
ขาดทุนจากการจ าหน่ายหลกัประกนัมไีม่มากนัก 

3. ความเส่ียงจากการเปล่ียนแปลงกฎเกณฑ ์หรือข้อกฎหมาย  
 ส านักงานคณะกรรมการคุม้ครองผูบ้รโิภค (สคบ.) มแีนวโน้มปรบั
เพดานอตัราดอกเบีย้เช่าซื้อรถจกัรยานยนต์มอืสอง โดยมแีนวโน้มปรบัเพดาน
อยู่ระหว่าง 25-30% ซึ่งอาจกระทบต่อรายได้ และผลตอบแทนจากการ
ใหบ้รกิารสนิเชื่อของบรษิทัฯ  
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
- เนื่องจากขนาดพอร์ตรถจกัรยานยนต์ของบรษิทัฯ ยงัมขีนาดเลก็และอยู่

ในระยะเริม่ตน้ อกีทัง้ยงัปล่อยสนิเชื่อทีอ่ตัราดอกเบีย้อยู่ทีร่ะดบัใกลเ้คยีง 
30% อยู่แล้ว จงึคาดว่าจะกระทบกบับรษิทัฯ ไม่มากนัก และหากมกีาร
ปรบัเพดานดอกเบี้ยที่ 25% บรษิัทฯ มแีผนลดค่าใช้จ่ายในส่วนอื่นเพื่อ
ทดแทนในส่วนของรายไดท้ีอ่าจจะปรบัลดลง 

 



ขอ้มลูสรุปกจิการ - บรษิทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 

- ส ำหรบัผูล้งทุนสถำบนัและผูล้งทุนรำยใหญ่ – กำรลงทุนมคีวำมเสีย่ง ผูล้งทุนควรศกึษำขอ้มลูกอ่นกำรตดัสนิใจลงทุน - 
หมำยเหตุ : แบบแสดงรำยกำรขอ้มลู (แบบ 69-II&HNW-รำยครัง้) และร่ำงหนังสอืชี้ชวน ยงัไม่มผีลบงัคบัใช ้อยูร่ะหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนักงำน ก.ล.ต. 

 

โครงสร้างการถือหุ้นของกลุ่มบริษัทฯ ( ณ วนัท่ี 30 มิ.ย. 2565) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 


