
ขอ้มลูสรุปกจิการ - บรษิทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 

- ส ำหรบัผูล้งทนุสถำบนัและผูล้งทนุรำยใหญ่ – กำรลงทนุมีควำมเสีย่ง ผูล้งทนุควรศกึษำขอ้มูลก่อนกำรตดัสนิใจลงทนุ - 
หมำยเหต ุ: แบบแสดงรำยกำรขอ้มูล (แบบ 69-PP-รำยครัง้) และร่ำงหนงัสอืชีช้วน ยงัไม่มีผลบงัคบัใช ้อยู่ระหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนกังำน ก.ล.ต. 

 
 

บริษทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 
วนัก่อตัง้ 7 พ.ย. 2537 (จดทะเบยีนเป็นบรษิทัมหาชนปี 2562) 
สถานะ จดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย (SET) 

หมวดเงนิทุนและหลกัทรพัย ์
ทุนจดทะเบียนช าระแล้ว 935 ลบ. 
อนัดบัเครดิตองค์กร BB+ / Negative (TRIS 3 เม.ย. 2566) 

 

จดุเด่นของธรุกิจ 
1.  พอรต์สินเช่ือโตสม า่เสมอ สร้างรายได้และก าไรอย่างต่อเน่ือง 
o บรษิทัฯ ใหบ้รกิารสนิเชื่อเช่าซื้อรถบรรทุกมอืสองและรถจกัรยานยนต์ใหม่ โดยพอรต์สนิเชื่อเตบิโตอย่างสม ่าเสมอจากระดบั 2,500 ลบ. ในปี 2563 เป็น 4,950 ลบ. ในปี 

2565 สรา้งรายไดร้วมเพิม่ขึน้จาก 444 ลบ. ในปี 2563 เป็น 854 ลบ. ในปี 2565 และสรา้งผลก าไรเฉลีย่ 100 ลบ. ต่อปี  ตลอดช่วง 3 ปีทีผ่่านมา 
o บรษิทัฯ เน้นใหส้นิเชื่อแบบมหีลกัประกนัที่ โดยเป็นแบรนด์รถทีม่ยีอดขายสงู เช่น รถบรรทุก HINO, ISUZU และรถจกัรยานยนต์ HONDA, YAMAHA เป็นต้น ท าให้

กรณีทีลู่กคา้เกดิผดินัดช าระหนี้ บรษิทัฯ สามารถยดึหลกัประกนัไปขายทอดตลาด เพื่อลดการสญูเสยีเงนิตน้ได ้และครอบคลุมเงนิตน้ไดป้ระมาณ 70 - 80% โดยส่วนที่
เหลอื ผลตอบแทนจากการใหส้นิเชื่อสามารถครอบคลุมไดท้ัง้หมด 

2.  สดัส่วนการปล่อยสินเช่ือมีการกระจายตวั ท าให้มีความเส่ียงด้านการกระจกุตวัของลูกหน้ีต า่ 
o พอร์ตสนิเชื่อรถบรรทุกของบรษิทัฯ มกีารกระจายตวัค่อนข้างดี ลูกหนี้ไม่กระจุกตวัอยู่ที่อุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหนึ่งเป็นหลกั ท าให้หากเกดิปัญหาที่ ส่งผลต่อ

ความสามารถในการช าระหนี้ของลูกหนี้ในอุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหนึ่ง  จะไม่ส่งผลกระทบต่อบรษิทัฯ มากนัก โดย ณ สิ้นปี 2565 บรษิทัฯ มสีดัส่วนการปล่อย
สนิเชื่อ แบ่งเป็น อุตสาหกรรมขนส่ง 50% (เช่น ขนส่งอาหารสดหรอืแช่แขง็, อะไหล่รถยนต์, สนิคา้อุปโภคบรโิภค), ก่อสรา้ง 33%, การเกษตร 12% และอื่นๆ 5% 

o นอกจากนี้ในไตรมาสที ่2 ปี 2565 บรษิทัฯ ได้มกีารเริม่ปล่อยสนิเชื่อรถจกัรยานยนต์ใหม่ (ณ สิ้นปี 2565 พอร์ตสนิเชื่ออยู่ทีร่ะดบั 528 ลบ.) อกีทัง้ยงัมแีผนใหบ้รกิาร
สนิเชื่อส่วนบุคคล โดยจะเริม่ปล่อยในไตรมาส 2 ปี 2566 ซึง่จะท าใหพ้อรต์สนิเชื่อของบรษิทัฯ มกีารกระจายตวัมากขึน้ และช่วยลดความผนัผวนของรายได ้

3. มีโครงสร้างเงินทุนท่ีแขง็แกร่ง อตัราส่วนหน้ีสินต่อทุนอยู่ในระดบัต า่ 
o ณ สิน้ปี 2565 บรษิทัฯ มอีตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้เท่ากบั 1.57 เท่า ในขณะทีค่่าเฉลีย่ของอุตสาหกรรมของสนิเชื่อรถบรรทุกมอืสองอยู่ทีจ่ดทะเบยีนในตลาด

หลกัทรพัยอ์ยู่ทีป่ระมาณ 4.00 เท่า  ซึง่จะเหน็ไดว้่าอตัราส่วนดงักล่าวของบรษิทัฯ อยู่ในระดบัทีต่ ่ากว่าอุตสาหกรรม 
o หากพจิารณาอตัราส่วนหนี้สนิสุทธิต่อส่วนของผู้ถอืหุน้ ณ สิ้นปี 2565 บรษิัทฯ มอีตัราส่วนดงักล่าวที่ 1.46 เท่า ซึ่งบรษิัทฯ ต้องด ารงให้ไม่เกินกว่า 3.00 เท่า ตาม

ขอ้ก าหนดสทิธหิุน้กู ้จะเหน็ไดว้่าบรษิทัฯ สามารถด ารงอตัราส่วนดงักล่าวไวไ้ด ้และยงัสามารถจดัหาแหล่งเงนิทุนอื่นเพิม่เตมิเพื่อใช้เป็นสภาพคล่องในการด าเนินธุรกิจ
ไดโ้ดยไม่กระทบต่ออตัราส่วนหนี้สนิดงักล่าว 

วตัถปุระสงคก์ารใช้เงิน 
น าไปคนืเงนิกูย้มืสถาบนั และใชเ้ป็นเงนิทุนหมุนเวยีนของบรษิทัฯ และ/หรอื บรษิทัย่อยของบรษิทัฯ 
แหล่งท่ีมาของการช าระคืน 
กระแสเงนิสดจากการด าเนินงานของบรษิทัฯ 
ความเส่ียงส าคญั และปัจจยัลดความเส่ียง 
1. ความเส่ียงด้านการควบคมุคณุภาพลูกหน้ี (NPL) 
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
o บรษิทัฯ พจิารณาการใหส้นิเชื่ออย่างรดักุม ทัง้การประเมนิแหล่งที่มาของรายได้ ความสามารถในการช าระหนี้ วตัถุประสงค์การเช่าซื้อ ตลอดจนจดัใหม้ผีูค้ ้าประกนั

เงนิกู้ เป็นต้น อกีทัง้ยงัร่วมมอืกบับรษิทัขอ้มูลเครดติแห่งชาต ิ(NCB) เพื่อน าขอ้มูล Credit Bureau มาใช้ในการคดักรองผูกู้้ ร่วมกบัการใช้แบบจ าลองคะแนนเครดิต 
(Credit Scoring) ในการวเิคราะหเ์ครดติของผูกู้ ้เพื่อใหก้ารพจิารณาสนิเชื่อเป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพมากขึน้  

o ก าหนดวงเงนิการใหส้นิเชื่อรถบรรทุกมอืสองที่ 70-85% ของราคาขายในตลาดเพื่อให้มูลค่าหลกัประกนัในการขายทอดตลาดยงัสามารถคลอบคลุมความเสยีหายที่
เกดิขึน้ หรอืช่วยบรรเทาความเสยีหายใหเ้หลอืน้อยทีสุ่ด ในกรณีทีเ่กดิเหตุผดินัดช าระหนี้และตอ้งด าเนินยดึหลกัประกนัขายทอดตลาด 

o บรษิทัฯ มรีะดบั NPL เฉลีย่ในปี 2562 – 2565 อยู่ที ่3.95% (ณ สิน้ปี 2565 NPL อยู่ที ่4.56%) ซึง่อยู่ในระดบัใกลเ้คยีงกบันโยบายทีก่ าหนดไวท้ี ่4.00%  
2. ความเส่ียงเรื่องอตัราดอกเบีย้ขาข้ึนอาจท าให้ต้นทุนการด าเนินธรุกิจสูงข้ึน และกระทบต่อผลด าเนินงาน 
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
o แหล่งเงนิทุนที่มดีอกเบี้ยของบรษิทัฯ ณ สิ้นปี 2565 ประกอบด้วย หุ้นกู้ 84% เงนิกู้ยมืจากสถาบนัการเงนิ 8% ส่วนที่เหลือเป็นหนี้สนิอื่นๆ จะเห็นว่าแหล่งเงนิทุน

เกอืบจะทัง้หมดของบรษิทัฯ อยู่ทีหุ่น้กู ้ซึง่มกีารก าหนดอตัราดอกเบีย้คงที ่จงึคาดว่าจะไม่กระทบกบัตน้ทุนของบรษิัทฯ มากนัก  
o ณ สิน้ปี 2565 บรษิทัฯ มสี่วนต่างระหว่างอตัราดอกเบีย้รบัและจ่าย อยู่ทีป่ระมาณ 10 - 11% ต่อปี จะเหน็ไดว้่าบรษิทัฯ ยงัมสี่วนต่างของอตัราดอกเบีย้ทีส่ามารถรองรบั

การปรบัเพิม่ขึน้ของอตัราดอกเบีย้ได ้โดยไม่ส่งผลกระทบต่อบรษิทัฯ มากนัก  
3.     การเส่ียงจากการเปล่ียนแปลงกฎระเบียบในการให้สินเช่ือ 
 ตัง้แต่ปี 2566 เป็นต้นไป ส านักงานคณะกรรมการคุม้ครองผูบ้รโิภค (สคบ.) จะเริม่ใช้มาตรการควบคุมเพดานดอกเบี้ยส าหรบัสนิเชื่อเช่าซื้อ โดยก าหนดเพดานส าหรบั
สนิเชื่อเช่าซื้อจกัรยานยนต์ทัง้มอืหนึ่งและมอืสองใหไ้ม่เกนิ 23% ซึง่การเปลีย่นแปลงดงักล่าวอาจกระทบกบัผลการด าเนินงานของบรษิทัฯ 
ปัจจยัลดความเสีย่ง  
o พอรต์สนิเชื่อรวมของบรษิทัฯ ณ สิน้ปี 2565 มมีลูค่าประมาณ 4,957 ลบ. แบ่งเป็นสนิเชื่อเช่าซื้อรถบรรทุกมอืสอง 4,429 ลบ. (89%) และสนิเชื่อเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์

ใหม่ประมาณ 528 ลบ. (11%) จะเหน็ว่าส่วนทีบ่รษิทัฯ ไดร้บัผลกระทบถอืว่าเลก็น้อยเมื่อเทยีบกบัพอรต์รวมทัง้หมด 
o บรษิทัฯ มตี้นทุนทางการเงนิประมาณ 4.50 - 5.00% เมื่อเปรยีบเทยีบกบัเพดานสนิเชื่อที่ 23% คาดว่าบรษิทัฯ จะยงัมสี่วนต่างอตัราดอกเบี้ยรบั และดอกเบี้ยจ่ายอกี

ประมาณ 18% จงึคาดว่ามาตรการดงักล่าวจะไม่กระทบกบัการด าเนินงานของบรษิทัฯ มากนัก 



ขอ้มลูสรุปกจิการ - บรษิทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 

- ส ำหรบัผูล้งทนุสถำบนัและผูล้งทนุรำยใหญ่ – กำรลงทนุมีควำมเสีย่ง ผูล้งทนุควรศกึษำขอ้มูลก่อนกำรตดัสนิใจลงทนุ - 
หมำยเหต ุ: แบบแสดงรำยกำรขอ้มูล (แบบ 69-PP-รำยครัง้) และร่ำงหนงัสอืชีช้วน ยงัไม่มีผลบงัคบัใช ้อยู่ระหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนกังำน ก.ล.ต. 

สรปุผลประกอบการ 
ณ ส้ินงวด 2563 2564 2565 
สนิทรพัยร์วม (ลบ.) 2,755 4,034 5,511 
หนี้สนิรวม (ลบ.) 932 2,076 3,364 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ (ลบ.) 1,823 1,958 2,147 
รายไดร้วม (ลบ.) 444 632 854 
ก าไรสุทธ ิ(ลบ.) 135 187 65 
อตัราก าไรสุทธ ิ(รอ้ยละ) 30.39 29.65 7.63 
อตัราสว่นสภาพคล่อง (เท่า) 1.21 2.12 1.67 
อตัราสว่นหนี้สนิต่อทนุ (เท่า) 0.51 1.06 1.57 
อตัราสว่นหนี้สนิทีม่ดีอกเบีย้ต่อทุน 
(เท่า) 

0.45 0.99 1.48 

อตัราสว่นหนี้สนิสุทธติ่อทนุ (ตาม
ขอ้ก าหนดสทิธ)ิ 1 (เท่า) 

0.44 0.97 1.46 

อตัราสว่นหนี้สนิทีม่ดีอกเบีย้ต่อ 
EBITDA (เท่า) 

3.41 6.21 12.45 

ความสามารถช าระดอกเบีย้ (เท่า) 5.03 4.92 1.73 

ความสามารถช าระภาระผกูพนั (เท่า) 0.36 0.65 0.26 

อตัราสว่นเงนิใหส้นิเชื่อทีไ่ม่กอ่ใหเ้กดิ
รายไดต้่อสนิเชือ่รวม (รอ้ยละ) 

3.82 3.47 4.56 

อตัราสว่นเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ
ต่อหนี้สนิรวม (รอ้ยละ) 

52.38 33.26 7.33 

อตัราสว่นหุน้กูต้อ่หนี้สนิทีม่ภีาระ
ดอกเบีย้ (รอ้ยละ) 

-  54.11 84.04 

อตัราสว่นเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ
ต่อหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้ (รอ้ยละ) 

59.33 35.79 7.77 

ผูส้อบบญัช ี: บรษิทั ส านักงาน อวีาย จ ากดั 
หมายเหตุ : 1 หนี้สนิสุทธ ิคอื หนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้ หกัออกดว้ยหนี้สนิตาม
สญัญาเช่า โดยบรษิทัฯ จะตอ้งด ารงอตัราส่วนหนี้สนิสุทธติอ่ทุนใหไ้ม่เกนิกว่า 
3.00 เท่า 
 
โครงสร้างรายได้  (ณ วนัท่ี 31 ธ.ค. 2565) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

โอกาสทางธรุกิจ 

แผนขยายพอรต์สินเช่ือเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ใหม่ในปี 2566 คาดว่าจะ

เป็นส่วนท่ีท าให้รายไดจ้ากการให้สินเช่ือเพ่ิมข้ึนในอนาคต 

o จ ากข้อ มู ล ของ ธน าคา รแห่ งป ร ะ เทศไทย  (ธปท . ) ย อดข าย

รถจักรยานยนต์ใหม่ในประเทศไทยฟ้ืนตัวอย่างต่อเนื่อง จากระดับ

ประมาณ 1.68 – 1.76 ล้านคนัในปี 2563 – 2564 เป็น 1.97 ล้านคนัใน

ปี 2565 ซึ่งเพิ่มขึ้นมากกว่าช่วงก่อนเกิด COVID-19 ที่มียอดขาย

ประมาณ 1.87 ล้านคนั และมแีนวโน้มขยายตวัต่อเนื่อง สอดคล้องกบั

แผนการขยายพอร์ตสนิเชื่อของบรษิทัฯ ที่เน้นการขยายสนิเชื่อเช่าซื้อ

รถจักรยานยนต์ใหม่ โดยตัง้เป้าขยายเพิ่มจากมูลค่า 528 ลบ. ในปี 

2565 ไปสู่ระดบั 1,000 – 1,300 ลบ. ในปี 2566 จงึเป็นโอกาสทีจ่ะขยาย

ผลติภณัฑ์ของบรษิทัฯ นอกเหนือจากสนิเชื่อรถบรรทุกมอืสอง และท า

ใหร้ายไดจ้ากการใหส้นิเชื่อขยายตวัอย่างต่อเนื่องในอนาคต 
 

ผู้ถือหุ้นรายใหญ่ (ณ วนัท่ี 13 มี.ค. 2566) 
1 นายธรรมศกัดิ ์อชัญาวฒัน์ 23.41% 
2 นายกฤษฎา อชัญาวฒัน์ 13.77% 
3 นายเจษฎา อชัญาวฒัน์ 13.17% 
4 นายธนัยกร อชัญาวฒัน์ 5.57% 
5 นายเกยีรตพิงษ์ เตมิคุนานนท ์ 3.00% 
6 นายสถาพร งามเรอืงพงศ ์ 2.93% 
7 นางธนิดา จโิรธนภาส 2.02% 
8 นางวรรณา อชัญาวฒัน์ 1.77% 
9 นายอาธร จโิรธนภาส 1.69% 
10 นางรสนันท ์ยิง่ทวศีกัดิ ์ 1.56% 
11 ผูถ้อืหุน้อืน่ๆ 31.11% 

 

ลกัษณะการประกอบธรุกิจ 

บรษิทัฯ และกลุ่มบรษิทัประกอบธุรกจิ ดงันี้ 

1. ธรุกิจให้บริการสินเช่ือเช่าซื้อ ดงัน้ี 

 1.1 สินเช่ือเช่าซื้อรถบรรทุกมือสอง โดยรถที่สามารถน ามาขอสนิเชื่อ

ได ้จะตอ้งเป็นรถทีใ่ชเ้พื่อการพาณิชย ์เช่น รถบรรทุก 6 ลอ้ 10 ลอ้ รถหวัลาก 

ที่สามารถสร้างรายได้ให้แก่เจ้าของ โดยจะเน้นประเภท ยี่ห้อรถบรรทุกที่มี

สภาพคล่องซื้อขายในตลาดสงู เช่น ISUZU HINO และ FUSO เป็นตน้ 

 1.2 สินเช่ือเช่าซื้อรถจกัรยานยนต์ใหม่ โดยจะเน้นยีห่อ้ทีม่สีภาพคล่อง

ซื้อขายในตลาดสงู เช่น HONDA, YAMAHA, GPX เป็นตน้  

 1.3 สินเช่ือเพ่ิมสภาพคล่อง ส าหรบัลูกค้าที่เป็นเจ้าของกรรมสทิธิใ์น

รถบรรทุกอยู่แล้ว และต้องการเงินทุนหมุนเวียนเพื่อเสริมสภาพคล่อง 

สามารถน ารถบรรทุกมาเป็นหลกัประกนัในการขอสนิเชื่อได้ 

 1.4 สินเช่ือรีไฟแนนซ์ ส าหรบัลูกคา้ปัจจุบนัของบรษิทัฯ ที่มปีระวตักิาร

ผ่อนช าระดีและอยู่ระหว่างการผ่อนช าระค่างวดกับบริษัทฯ แต่มีความ

ตอ้งการใชเ้งนิสดเพิม่เตมิ  

2. ธรุกิจนายหน้าประกนัวินาศภยั และนายหน้าประกนัชีวิต 

เช่น ประกนัชวีติ, ประกนัสนิคา้, ประกนับา้น - โรงงาน เป็นตน้ 

(83%)
รายไดจ้ากดอกเบีย้

(16%)
รายไดค้่านายหน้า

ประกนัภยั

(1%)
รายไดอ้ื่น
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- ส ำหรบัผูล้งทนุสถำบนัและผูล้งทนุรำยใหญ่ – กำรลงทนุมีควำมเสีย่ง ผูล้งทนุควรศกึษำขอ้มูลก่อนกำรตดัสนิใจลงทนุ - 
หมำยเหต ุ: แบบแสดงรำยกำรขอ้มูล (แบบ 69-PP-รำยครัง้) และร่ำงหนงัสอืชีช้วน ยงัไม่มีผลบงัคบัใช ้อยู่ระหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนกังำน ก.ล.ต. 

 

ความสามารถในการช าระหน้ี 
o ณ สิ้นปี 2565 บรษิัทฯ มภีาระผูกพนัในช่วง 1 ปีที่ผ่านมาทัง้หมด 418 

ลบ. โดยภาระผกูพนัขา้งตน้ประกอบไปดว้ย ตน้ทุนทางการเงนิ 147 ลบ. 
และหนี้สนิระยะยาวที่ครบก าหนดใน 1 ปี เท่ากบั 271 ลบ. แบ่งเป็น เงนิ
กู้ยมืจากสถาบนัการเงนิ 230 ลบ. เงนิกู้ยมืจากบุคคลที่เกี่ยวขอ้งกนั 31 
ลบ. และหนี้สนิตามสญัญาเช่า 10 ลบ.  

o โดยแหล่งที่เงนิที่จะมาช าระดงักล่าว ประกอบด้วย EBITDA ในปี 2565 
จ านวน 258 ลบ. ประกอบกบัในช่วง 1 ปีที่ผ่านมา บรษิทัฯ ได้มกีารออก
หุ้นกู้เพิ่มประมาณ 1,600 ลบ. ซึ่งสามารถช าระภาระผูกพนัที่เหลือได้
ทัง้หมด 

 

วิเคราะห์ผลประกอบการโดยย่อ 
ผลประกอบการปี 2564 
o ในปี 2564 บรษิทัฯ มรีายไดร้วม 632 ลบ. เพิม่ขึน้จากปีก่อนหน้า เท่ากบั 

188 ลบ. หรือประมาณ 42% จากรายได้ดอกเบี้ยที่ขยายตัวตามการ
เติบโตของพอร์ตสินเชื่อ ส่งผลให้ในปี 2564 บริษัทฯ มีผลก าไรสุทธิ
เท่ากบั 187 ลบ. เพิม่ขึน้จากปีก่อนหน้า 52 ลบ. หรอืประมาณ 39%  

ผลประกอบการปี 2565 
o ในปี 2565 บรษิทัฯ มรีายไดร้วม 854 ลบ. เพิม่ขึน้ 221 ลบ. หรอืประมาณ 

35% จากปีก่อนหน้า จากรายได้ดอกเบี้ยที่ขยายตวัตามการเตบิโตของ
พอร์ตสนิเชื่อ อย่างไรก็ตามบรษิัทฯ มคี่าใช้จ่ายเพิม่ขึ้น 283 ลบ. หรอื
ประมาณ 83% จากปีก่อนหน้า มาจากค่าใช้จ่ายของพนักงานที่เพิม่ขึน้
ตามการขยายสาขา รวมถึงจ านวนรถยึดที่มากขึ้น ท าให้มีรายการ
ขาดทุนจากทรพัย์สนิรอการขายเพิม่ขึน้ 130 ลบ. นอกจากนี้ยงัมตี้นทุน
ทางการเงนิเพิม่ขึน้ 101 ลบ. จากปีก่อนหน้า เนื่องจากการออกหุน้กูเ้พื่อ
ไปขยายพอร์ตสนิเชื่อ ท าใหใ้นภาพรวมปี 2565 บรษิทัฯ มกี าไรสุทธ ิ65 
ลบ. ลดลงจาก 187 ลบ. หรอืประมาณ 65% จากปีก่อนหน้า  

คุณภาพของพอรต์สนิเชื่อปี 2565 
o ณ สิ้นปี 2565 พอร์ตสินเชื่อของบริษัทฯ มีมูลค่ารวมอยู่ที่ 4,957 ลบ. 

เพิ่มขึ้นจาก 3,796 ลบ. หรือประมาณ 30% จากปีก่อนหน้า จากการ
ขยายตวัของสนิเชื่อเช่าซื้อรถบรรทุกมอืสอง 633 ลบ. และสนิเชื่อเช่าซื้อ
รถจกัรยานยนต์ใหม่ทีเ่พิง่เปิดใหบ้รกิารในเดอืนมถิุนายนปี 2565 จ านวน 
528 ลบ. โดยพอร์ตสนิเชื่อประกอบไปด้วย สนิเชื่อเช่าซื้อรถบรรทุกมอื
สองมลูค่า 4,429 ลบ. คดิเป็น 89% และเป็นสนิเชื่อเช่าซื้อรถมอเตอรไ์ซต์
ใหม่ 528 ลบ. คดิเป็น 11% ของพอรต์สนิเชื่อรวม  

o พจิารณาคุณภาพสนิเชื่อ บรษิทัฯ ม ีNPL อยู่ที่ระดบั 4.56% เพิม่ขึน้จาก 
3.47% ในปี 2564 จากสภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตวั ค่าครองชีพที่สูงขึ้น 
ประกอบกับราคาน ้ ามันที่ เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อ
ความสามารถในการช าระหนี้ของลูกหนี้บรษิทัฯ อย่างไรก็ตามบรษิทัฯ 
คาดว่าระดบั NPL จะปรบัตวัดขีึน้ตัง้แต่ไตรมาสที่ 3 ปี 2566 เป็นต้นไป 
จากการเพิม่ความเขม้งวดในการปล่อยสนิเชื่อ และราคาน ้ามนัที่เริม่ปรบั
ราคาลงในช่วงไตรมาส 1 ปี 2566 

การเปลีย่นแปลงของฐานะการเงนิระหว่างปี 2565 กบัปี 2564 
o ณ สิ้นปี 2565 บริษัทฯ มีสินทรพัย์รวม 5,511 ลบ. เพิ่มขึ้น 1,477 ลบ. 

หรอืประมาณ 37% จากปี 2564 ตามการขยายตวัของพอร์ตสนิเชื่อ ใน
ส่วนของหนี้สินรวมอยู่ที่ 3,364 ลบ. เพิ่มขึ้น 1,288 ลบ. หรือประมาณ 
62% จากปี 2564 จากการออกหุ้นกู้เพื่อน าไปขยายพอร์ตสนิเชื่อ และ
บริษัทฯ มีส่วนของผู้ถือหุ้นเท่ากับ 2,147 ลบ. เพิ่มขึ้น 189 ลบ. หรือ
ประมาณ 10% จากปี 2564 จากก าไรสะสมทีเ่พิม่ขึน้ 

 

 

วิเคราะห์ผลประกอบการโดยย่อ (ต่อ) 

โครงสรา้งเงนิทุน และการด ารงอตัราส่วนทางการเงนิ 

o ณ สิ้นปี 2565 อัตราส่วนหนี้สินต่อทุนเท่ากับ 1.57 เท่า เพิ่มขึ้นจาก 

1.06 เท่า ในปี 2564 และมอีตัราส่วนหนี้สนิสุทธติ่อทุนเท่ากบั 1.46 เท่า 

เพิม่ขึ้นจาก 0.97 เท่า ในสิ้นปี 2564 ซึ่งยงัเป็นไปตามข้อก าหนดสทิธิ

หุน้กูท้ีต่อ้งด ารงอตัราส่วนหนี้สนิสุทธติ่อทุนใหไ้ม่เกนิกว่า 3.00 เท่า 
 

ความเส่ียงทัว่ไป และปัจจยัลดความเส่ียง 

1. ความเส่ียงจากการติดตามหลกัประกนั 

ปัจจยัลดความเสีย่ง  

o บรษิัทฯ มนีโยบายการปล่อยสนิเชื่อให้กบัลูกค้าที่มภีูมลิ าเนาและที่อยู่

เป็นหลกัแหล่ง มหีลกัประกนัทีจ่ดทะเบยีนอยู่ในพืน้ทีข่องสาขาเท่านัน้ 

o บรษิัทฯ จะเริม่มกีารส ารวจและตดิตามหลกัประกนัเมื่อลูกคา้ค้างช าระ

ตัง้แต่ 1 งวดขึน้ไป เพื่อลดความเสีย่งที่จะน าหลกัประกนัออกนอกพืน้ที่

ก่อนถงึก าหนดบอกเลกิสญัญา  

o บรษิทัฯ มสีาขาทีก่ระจายอยู่ในพืน้ทีภ่าคต่างๆ ทัว่ประเทศและมกีารจ้าง 

Outsource เพื่อใหก้ารตดิตามหลกัประกนัมปีระสทิธภิาพยิง่ขึน้ 

2. ความเส่ียงจากการจ าหน่ายหลกัประกนั 

เนื่องจากหลกัประกนัเป็นรถบรรทุกที่ผ่านการใชง้านแล้ว และมลีกัษณะ

การใช้งานเฉพาะ จงึมคีวามเสีย่งจากการจ าหน่ายหลกัประกนัได้ล่าช้า ท าให้

อาจไม่สามารถขายไดต้ามราคาทีก่ าหนด หรอืไม่คุม้กบัมลูค่าหนี้ทีเ่หลอือยู่ 

ปัจจยัลดความเสีย่ง  

o บรษิทัฯ มนีโยบายในการขายหลกัประกนัที่ยดึได้ใหภ้ายในงวดเดยีวกนั 

เพื่อลดผลกระทบจากราคาขายที่ลดลง โดย ณ สิ้นปี 2565 มอีตัราการ

ยึดและขายหลักประกันออกไปในงวดเดียวกันเฉลี่ยอยู่ที่ 69% ของ

จ านวนหลักประกันที่ยึดมาตลอดทัง้ปี และที่ผ่านมายังไม่เคยเกิด

เหตุการณ์ทีบ่รษิทัฯ ไม่สามารถขายหลกัประกนัทีย่ดึไดม้าก่อน 

o ในกรณีที่ราคาขายหลักประกันต ่ากว่ามูลค่าหนี้  บริษัทฯ สามารถ

ด าเนินการเรยีกรอ้งส่วนต่างที่เหลอืจากลูกหนี้ได้ ท าใหโ้อกาสทีบ่รษิทัฯ 

ขาดทุนจากการจ าหน่ายหลกัประกนัมไีม่มากนัก 

3. ความเส่ียงจากการกระจกุตวัของสินเช่ือของบริษทัฯ  

 พอร์ตสนิเชื่อ ณ สิ้นปี 2565 ของบรษิทัฯ ประกอบไปด้วยสนิเชื่อเช่าซื้อ

รถบรรทุกมือสอง 89% ดังนัน้ จึงมีความเสี่ยงต่อผลการด าเนินงานของ 

บรษิทัฯ หากเกดิสถานการณ์ทีส่่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมรถบรรทุกมอืสอง 

ปัจจยัลดความเสีย่ง  

o บรษิัทฯ ได้เริม่ให้บรกิารสนิเชื่อรถจกัรยานยนต์มอืสองผ่านบรษิทัย่อย

ตัง้แต่ไตรมาส 2 ปี 2565 ที่ผ่านมา โดย ณ สิ้นปี 2565 พอร์ตสินเชื่อ

ดงักล่าวมมีลูค่าอยู่ที ่528 ลบ. คดิเป็น 11% ของพอรต์สนิเชื่อรวม 

o มแีผนขยายผลติภณัฑ์ไปยงัสนิเชื่อส่วนบุคคลผ่านบรษิทัย่อย โดยคาด

ว่าจะเริม่ใหบ้รกิารช่วงไตรมาส 2 ปี 2566 ซึง่ไดร้บั License จากธนาคาร

แห่งประเทศไทย (ธปท.) แล้ว ตัง้แต่ช่วงเดอืนตุลาคมปี 2565 ที่ผ่านมา 

ซึง่จะท าใหพ้อรต์สนิเชื่อรวมของบรษิทัฯ มกีารกระจายตวัมากขึน้  
 



ขอ้มลูสรุปกจิการ - บรษิทั ไมโครลสิซิง่ จ ากดั (มหาชน) “MICRO” 

- ส ำหรบัผูล้งทนุสถำบนัและผูล้งทนุรำยใหญ่ – กำรลงทนุมีควำมเสีย่ง ผูล้งทนุควรศกึษำขอ้มูลก่อนกำรตดัสนิใจลงทนุ - 
หมำยเหต ุ: แบบแสดงรำยกำรขอ้มูล (แบบ 69-PP-รำยครัง้) และร่ำงหนงัสอืชีช้วน ยงัไม่มีผลบงัคบัใช ้อยู่ระหว่ำงกำรพจิำรณำของส ำนกังำน ก.ล.ต. 

 

โครงสร้างการถือหุ้นของกลุ่มบริษัทฯ ( ณ วนัท่ี 4 เม.ย. 2566) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 


